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Fortfeung ,Perfonen und Gilterverlehr vor 1945°.

) er Bau der Meldjdantobalhn Giefen - AIBfeld bescherte
der Lumdatalbahn von 1935-1938 ihre bedeutendste
Auslastung im Giiterverkehr.

Es gelangten namlich simtliche zum Bau der Reichsautobahn
im Raum Lumda benstigten Materialien zum dortigen
Bahnhef.

Zur Bewaltigung des gestiegenen Guterzugaufkommens hatte
man vermutlich deshalb in den 30er Jahren das Gleisvorfeld
beim Bahnhof Lumda erheblich erweitert sowie vor dem
Empfangsgebaude ein  kleines Stellwerkhduschen beim
Bahnsteig 1 aufgestelit AuBerdem gab es eine 30t-Gleis-
jwaage etwa inkm 4,9).

So kam dieses Vorhaben beim Bf Odenhausen nie zur Ausfithrung.

(Fortjebung bon Tegt red)ts) ...beantragte diese Firma sogar mit Schreiben vom 6.
Dezember 1921 an die €ifenbahndireftion Frantfurt (DMain) die ,,...Errichtung
einer Verladerampe auf Bahnhof Odenhausen..." Der Bau dieser Verladeanlage
wurde jedoch wegen fehlender Finanzierungsmittel nach dem 1.Weltkrieg abge-
lehnt. Nur bei Gesamtkostenfibernahme der Antragsteller wollte man zustimmen.

Reger Betrieb herrschte auch vor dem Ersten Weltkrieg bei der
Verladerampe am Bahnhof Londorf unterhalb der alten Lagerhalle des |3
Londorfer Hofgutes: Der ilber die Grenzen des Lumdatals hinaus
bekannte Ronborfer Lungftein, welcher wegen seiner Verwitterungs-
festigkeit heute noch zu den Dombauhiitten von Kéln am Rhein oder
Xanten transportiert wird, wurde vor dem Ersten
auf seine Reise geschickt.

Fort{ebung auf nadfter Jroifdenjeite.

Photographien der Drabifeilbnhn Jumda-Afenfain. Oben: Fertiger
Rohbau der holzernen Schutzbriicke in Lumda im Jahre 1908. Die |
Geb#ude entlang der zu tberquerenden Dorfstrale existieren im |
wesentlichen noch heute. Unten: Streckenabschnitt der Seilbahn in |
Blickrichtung Entladestation Bf Lumda wahrend der Betriebszeit.

Unten rechts: Beidjnung $0.31399. ,Riingsprofil (Yusfdnitt). 9.
Sanuar / 7. Mai 1908. Mitte: Yus{dinitt Hohenfdidtentarte bon Heffen, |
Mafjtab 1:25000, Sropherzoglid) Oelfifdes Ratafteramt Blatt 5319
Ronborf, 1910. Oben links: Beidinung N0.22502. ,Eiferne Unterftiung”. |
9. Januar / 7. Mai 1908. N

Weltkrieg von hier aus
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Es kann allerdings nicht ausgeschlossen werden, dap diese Anlagen schon in Zeiten der Eisenerzverladung entstanden waren.
‘Auch der Personenverkehr des Bahnhofes Lumda stieg in diesem Zeitraum, da hier des , Autobofnlager Sumbda* fir die
beim Reichsautobahnbau beschifigten Arbeiter eingerichtet war.

Auf der anderen Seite wurde der Transport von Bahnpost ab 1935 auf den Gleisen durch das Lumdatal eingestellt. Nach dem
Ende der Postkutschenzeit kehrte die Deutfefje Relchdyoft mit LKW-Transporten auf die Strae zurtick!

@Eg”eben den bisher erwdhnten gréBeren Giiterverla-
Q%ldern mit eigenem GleisanschluB zur Lumda-
talbahn gab es auch noch weitere Betriebe in N#he der
Bahnhife, die ibr Ladegut mit der Eisenbahn
befSrderten:

Anfang der 20er Jahre stieg die Giterverladung beim
Bahnhof Odenhausen sprunghaft an. Neben der Ver-
ladung von Holz oder Basalt war dies zu jener Zeit der
Verladebahnhof der Biefener Bauritwerle AG.

Diese Firma unterhielt damals Bauxitgruben zwischen
Riddingshausen und Wermertshausen. Nachdem die
Verlademenge auf bis zu 30 Waggonladungen Bauxit
(Aluminiumroherz) im Monat angewachsen war ,...
Fortfelung fiehe Tni3 Mitte.




